UTecCia

Eco-marathons Mars 2017

Ce semestre le départ pour Londres au Shell Eco-marathon va
~ venir tres vite puisque c’est le 22 mai. Il nous reste encore plusieurs
- projets a terminer méme si la plupart ont été bien avancés pendant
I'intersemestre.
,r“ D’ici la competltlon nous allons restreindre les projets a ce qu'il est
absolument nécessaire de finir pour le Shell. Tout d’abord nous avons
infusé une nouvelle coque supérieure afin qu’elle soit consolidée a
certains endroits puis il nous faudra la peindre, revoir 'étanchéité avec
»_le dossier, et également refaire des pare-brises plus adaptés a celle-ci.
Des flasques en carbone sont actuellement en conception afin de
. remplacer les anciens qui étaient en plastique. Le garde chaine et le
maintien du feu arriere sont aussi a revoir et optimiser. Plusieurs mises
a jour a cause des changements de reglement nous amenent a revoir le circuit électrique ainsi que
lintégration de tous les éléments dans le véhicule. Enfin nous continuons bien suar toujours les
essais sur banc afin d’optimiser les réglages du moteur.
Le recrutement grace a la Journée Des Associations a la rentrée de mars nous a permis d’intégrer
un bon groupe de nouveaux membres trés intéressés et motivés. De plus une sortie au circuit de
Clastres va bientét s’organiser afin d’initier une potentielle deuxiéme pilote.

Manon, présidente de team UTéCia.

L’'UrbanConcept ou comment se diversifier

Dans la continuité des travaux du semestre dernier, nous continuons la conception de notre
UrbanConcept : le futur véhicule de team UTéCia | Aprés avoir défini I'architecture de la voiturette et
avoir éetudié différentes combinaisons de profils aérodynamiques, nous avons modélisé une pre-
miere ébauche de la carrosserie. Grace a cette ébauche le travail se poursuit ce semestre sur deux
axes. D’'une part, deux de nos membres vont travailler a la conception et au dimensionnement du
chassis en composite. Ce projet, intégré a un projet
d’étude de la filiere Matériaux et Innovations Tech-
nologiques, est supervisé par messieurs Khellil et
Aboura du Département Ingénierie Meécanique.
D’autre part, nous allons affiner la conception et la
modélisation de la carrosserie. Pour cette étape
nous utiliserons un logiciel spécialement dédié a la /
modélisation surfacique pour [I'automobile, ainsi
qu’un logiciel de soufflerie numérique. Cela nous
permettra d’optimiser 'aérodynamisme du veéhicule.
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N La nouvelle coque supérieure

Afin de consolider la coque supérieure a certains endroits et I'optimiser sur le rapport poids-
résistance, nous avons décidé de réaliser une nouvelle infusion.

[l nous a fallu une journée pour mettre en place le tissu carbone et les renforcements en mousse
aux endroits appropriés, ainsi que tous les tissus nécessaires a l'infusion. |l fallait également placer
tous les tubes spiralés, la bache et les tubes pour faire le vide.

Ensuite nous avons intégré la résine et laissé reposer pendant 10h. Tout s'est bien déroulé, sans
problemes et nous avons pu démouler la coque quelques jours plus tard. Le démoulage n'a pas été
facile mais le résultat est satisfaisant.
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