UTecCia

Shell Eco-marathon Juillet 2010

Voici un Shell Eco-Mar at hon de plus auquel notre associatio
nous avons validé un résultat cette saison au Shell Eco-Marathon (346 km/l). Ce résultat est certes médiocre
et trés décevant compte tenu des modifications réalisées ces deux derniéres années mais récompense une
partie du travail r®ali s® par | 6ensemble de | 6®qui p

Nous tenons a remercier tous nos partenaires pour leur disponibilité ainsi que tous ceux qui nous ont
aidés, que ce soit par leurs conseils ou leurs encouragements.

Tous |l es membres de | dassociation sont retour n®s
souvenirs et des id®es dbéam®lioration plein | a t°te
dés a présentrendezvous d®but juillet puisqudelle a d®ci d® d
| 6Eco Marathon R®gion Wall onne.
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E Dimanche 2 mai 2010

Cette année, le Shell Eco Marathon ayant lieu du mardi au vendredi, la décision de partir le lundi matin
fut prise afin de pouvoir acc®der au circuit de Lal
partie de | 6®qui pe se retrouve ce dimanche 2 mai af
camion loué a la société Clovis location.

E Lundi 3 mai 2010

R®veil mati nal pour un e ung tormguedorirnép derrouie moudattend. 6h@0g u i |
d®part du camion eitl edse sa WRt/r3e sd ep d rotRigronddipte en d®but doba

Pas de doute nous sommes au printemps, quel que soit le pays : pluie, quelques rayons de soleil,
plui e, pluie, quelques rayons de soleil pl ui eé, pa:

A 18h30 les premiers arrivent. Priorité : monterlecampi s ous un temps assez mal
Les derniers arrivent aux alentours de 21 h 1 toujours sous un temps couvert.

Petite visite du camping pour les nouveaux, retour aux sources pour les anciens. Malheureusement, les
paddocks né®taiientl pasdoaveantsendre pour | es d®couvr
anciens ayant envie de prendre une revanche sur | d6a
poursereposer: mar di charg® en vueé




E Mardi 4 mai 2009

R®veil un peu frais et gri s CMaratech Europe20®st parti p

A 8 h nous descendons du <ca
| 6i nscription avec une premi r
préinscription, Johann, notre président, avait pu enregistrer Julie, Lau-
reline et Magali comme pilotes, alors que leur nombre est sensé étre
limité a deux. Probleme : seules deux pilotes peuvent avoir le bracelet
pour piloter. Julie étant blessée au genou, celle-ci préfére laisser sa
place non sans regrets. Magali et Laureline seront donc nos pilotes
of ficielles. A 9h30 I d&édinscriptio

File dbébattente pour
administrative

A 10 h nous découvrons notre paddock. Bonne surprise : il est en
dur contrairement " |l 6ann®e pr ®c «
premiers dans celui-ci. Nous devions le partager, cette année, avec
une autre équipe. Nous pouvons décharger le camion tranquillement.

Installation dans le stand

La priorité est de préparer le prototype pour le contrdle technique qui
débute & 13 h : derniers réglages, collage des autocollants fournis le

matin m°meé A 14 h, Ant oine et e n t
avec uniquement la coque supérieure : notre prototy
heureusement que | a file dbéattel 1
vons faire notre premiére tentative au contrdle technique. Premier pro-
bléme : entre le moteur et le réservoir nous avons un filtre qui empéche '
de s®cher totalement | e circuitk/ om
contréleurs. Exit le filtre. A
Collage des autocollants

On repasse au contrble technique a 18 h : cette fois-c i on a wune fuite au ni\
résolu rapidement mais le contréle technique ferme. Demain matin il faudra passer le plus t6t possible pour
commencer | es essais sur pisteée

Vérification de la ceinture de sécurité Le contrdle technique
lors du contrdle technique
A c!t® des paddocks il y a: | 6ai peotidbessaies |l @an nlu

rendre, puis on se prépare pour la longue journée du lendemain.



E Mercredi 5 mai 2010

6h: LestFtve®couvrent un beau ci el bl eu, madsser i |
l e plus ttt possible Il e contrtle technique. Peu apr
contrtl| e, nous sommes officiellement autoris®s ~ r ol

Magali sera la premiére a faire un essai sur la piste. Il est 9h55. &
Laureline, Johann, Olivier et An
contrbler les temps et aider Magali sur la gestion du temps de course.
Aprés le quatrieme/cinquiéme tour on ne la voit plus passer : en effet,

l a cha "  ne sbest rompue. A 10h40 d ind
roulements de la roue libre et la chaine restée sur la piste. De surcroit, X \
on sbaper-oit gue | e pneuurme aat -

plantée dedans. Direction Michelin pour acheter un nouveau pneu.

Wi ’ T St/ |
Préparation du prototype avant la 1%
s®ance dbéessai

Milieu de journée, petit rebondissement : |l a m®t ®o annonce un temps pl
pour toute la journée de jeudi soit une journée de course perdue. Les organisateurs décident de faire débuter
la comp®tition ce jour de 16 h jusqud”™ 20 h, 7 I a ni
A 16h25 on rejoint |l a fileed&atiteni e ®@ogueesvaye
A 18h1l1l5 Laureline part pour |l e premier run de ¢
fois-ci Guillaume, Damien et Jonathan qui sont sur la ligne de départ.
Au bout de 5 tour s, | e run sbarr°te. L e compt e

s -

Le prototype va ®*sé6®l ance

. . run officiel
Laureline la pilote et ses accompagna-

teursavantson 1*d ®p ar t sur la piste

BN

Programme de la soirée : un peu de détente a cause du (trés) mauvais temps annoncé pour le
l endemain avec une petite soir®e avec | 6UTT et 1 6UT
journée...

A 23 h, il commence a pleuvoir i et cela durera jusque vendredié
journée ensoleillée dont nous avons profitée, notamment pour découvrir des spécialités locales : le fromage
aveyronnais (notre pilote Julie se sentait comme c|
Shell Eco Marathon: beaucoup dOo®qui pesietouipatagent |@rocelure.es r ®gi on



E Jeudi 6 mai 2010

Apres un mercredi chargé et riche en émotions, on profite un peu du jeudi matin : réveil tardif

g®n®r ali s®é un peu de repos ne pouvait pas nous fail
A 11 h a lieu | a c®r ®moni e -Mdrdthonc2D18,Isdugun tbimps plwieux.t u r
Lamétéo étaitjuste: i mpossi bl e de rouler aujourddhui

Il y a tout de méme un peu de travail : le circuit étant trés exposé au vent, il faut fermer la coque au

niveau du bras de direction pour am®l iorer | 6a®r od
guel ques probl mes ®lectriqgqgues. Enfin, en pr®vision
une solution de secours. Cel a nlesautnesbe déténdeaturgpewd une p al

A 15 h, i continue de pleuvoir. On sort | e mot €

de régler la cartographie.

(I pl eut, |l es membres sb6o0ccup e &dsaisurle banc moteur

22h45, il pleut, encor e, toujour s, ce qui ndest
Nouveau probleme : l e pot do®chappement casse au niveau d¢

i mprovise un nouveau pot avec un ancien et un racco
ces. A 2 h, le nouveau pot est installé. Et cela tient. On remonte un peu plus tard le moteur dans le prototype,

mai s on constate quoil ne d®marre plus. On passe un:
tion, qui viendra au petit matin. Et il ne pleut pl
Préparation du prototype avec Julie,
3F*™pilote " son bord
A 5 h I e prototype est enfin pr°t pour courir |e

se pr®parer ° une journ®e © nouveau riche en ®moti ol



E Vendredi 7 mai 2010

Apr s une nui't pour | e moins courte, une ©partie
soleil pour assister au dernier briefing. Tout de suite aprés, nous prenons place dans la déja trés longue file
débattente, 0% toutes | es ®quipes se sont pr®cipit®e

précieux runs officiels.

Plus de deux heures doéattente plus tard, nous pa
l e d®part h 11h25, avec sur la pitlane Antoine, Ol i
parfaits et 51 mi nut es de stress i ntense pour t o
consommation. La, malheureusement, force est de constater que nous avons largement surconsommeé. Le
ni veau doé®t hanol est d®] " dans |l a durite sous |le r
avec 346 km/l seulement. Il en faut plus pour nous décourager et nous reprenons immeédiatement la direction
de |l a file dbébattente pour tenter un ultime run.

File doattente avan DépartgoudndteFtrun dfficieln r uMauvaise surprise : le réservoir est
vide...

Un membre fait la queue avec la coque supérieure pendant que la majeure partie du team travaille a
refaire la pression, changer les roulements de roue libre et surtout envisager comment remédier en si peu de
temps © <cette surconsommati on. Léorganisation refus
la file, il nous faut ruser et surtout laisser passer un certain nombre de concurrents en attendant que le
chassis soit prét.

Apr s discussion, | 6®qui pe fait l e pari de bai s
r®duire | a consommation et ce sans possibilit® dobéef
Laureline aux commandes. La précipitation a fait que nous avons eu un probléeme de perte de pression dans
l e circuit déinjection. Néayant pas encore d®pass®
part, mais | e moteur a refroidi et refuse dodéentra’

gnhant : nous avons perdu trop de couple. La fin des départs est sonnée a 14h35 et nous ne pourrons donc
retenter notre chance.

Apr s | e repas, nous partons au bout du circuit
autres Universités de Technologie, puis nous devons ranger le paddock afin de pouvoir quitter le circuit a
18 h.

L6®quipe prend |l e dernier repas sur | e camping a
attend le lendemain.

Au revoir Lausitz
A | 6ann®e prochaine



